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Beeldkwaliteit en uitvoering van de waarschuwingsmarkering en perrons

Een waarschuwingsmarkering bestaat uit een lange smalle strook van noppen, haaks op 
de kunstmatige geleidelijnen;

	 De waarschuwingsmarkering moet goed zichtbaar zijn;
	 De noppen worden gemaakt van een epoxy materiaal; 
	 De noppen worden in een vlak van 0.6x0.6 of 0.3x0.3 meter en in een carrévorm 

aangebracht;
	 De noppen hebben een contrasterende lichte kleur ten opzichte van de donkere 

kleur van het voetpad; de kleur is grijswit, RAL-kleur 9002;
	 De noppen worden aangebracht op de door de aannemer aangeleverde 

gebakken straatklinkers van het voetpad of op een gelijkwaardige vierkante 
gebakken tegel van dezelfde leverancier;

	 Het aanbrengen van de noppen vindt plaats bij de leverancier, bv. TG Lining, het 
worden dus Prefab elementen;
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Principedetail  

In het principedetail zijn de natuurlijke gidslijnen en de kunstmatige geleidelijnen 
uitgewerkt en kan men zien hoe deze lijnen op elkaar aansluiten. Wanneer er in 
de looproute een verandering plaatsvindt, wordt er een attentievlak toegepast. Een 
attentievlak is een onbewerkt vlak, uitgevoerd in hetzelfde materiaal als het voetpad. Dit 
principedetail is gemaakt op basis van de uitgangspunten uit het stuk ‘Voetpaden voor 
iedereen’ en is afgestemd met Cliëntenbelang Utrecht.
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Aandachtspunten bij het opstellen van inrichtingsplan en/of bestek

In de richtlijnen van Cliëntenbelang Utrecht staan ook ontwerpuitgangspunten die pas 
in het stadium van een inrichtingsplan openbare ruimte of bestek worden uitgewerkt. 
Dit rapport gaat met name in op algemene onderwerpen zoals de begrenzing van 
de looproutes, de start- en eindpunten, de natuurlijke gidslijnen, de kunstmatige 
geleidelijnen, de principes voor de oversteekpunten, de knelpunten, de zitgelegenheden 
en de te verwachten positie van de invalidenparkeerplaatsen. 

Voor de volledigheid zetten we de punten die in een latere fase meegenomen dienen te 
worden, in het inrichtingsplan of bestek, op een rijtje zodat ze niet worden vergeten.

	 Locatie voor kliko’s en voldoende vrije doorgang van 2 meter aangeven (punt 
3.3).

	 Voorzie lange voetpaden op maximale afstanden van 75 meter van een 
draairuimte van minimaal 2 x 2 meter (punt 3.5).

	 Hoogteverschillen in het straatmateriaal zelf dienen kleiner te zijn dan 5mm. 
(punt 3.7).

	 Voldoende doorwortelbaar plantvak vormgeven in overleg met boomdeskundigen 
zodat wortelopdruk wordt tegengegaan (punt 3.7). Indien hier voldoende 
aandacht aan wordt geschonken, kan de boomsoort acacia toegepast worden. 

	 Hoogteverschillen groter dan 20mm. dienen te worden overbrugd door een 
hellend vlak (punt 3.13).

	 Dwarshellingen ter hoogte van de entrees: er zijn vanwege de historische 
panden (verhoogde) stoepen aanwezig bij de entrees. Deze zijn nog niet 
geïnventariseerd. We kunnen dus nog niet inschatten of alle entrees bereikbaar 
gemaakt kunnen met een helling. Dit zal moeten opgelost worden in het werk.

	 Het maximum hoogteverschil dat overbrugd kan worden met één helling is 1 
meter (punt 3.14).

	 Aan het begin- en eindpunt van elk hellingdeel dient een horizontale keerruimte 
te zijn die minimaal 2x2 meter is (punt 3.16).

	 Vrije breedte van een helling is min. 1.2 meter (punt 3.17), zie principedetail.
	 Dwarshellingen in voetpaden mogen niet steiler zijn dan 1:50 (punt 3.20), zie 

principedetail.
	 Oversteekplaatsen moeten op elkaar aansluiten en een juiste afmeting hebben, 

zie principedetail (punt 4.1 t/m 4.9). 
	 Positie waarschuwingsmarkeringen en markeringen oversteekplaatsen en 

uitritconstructies, zie principedetail. (punt 4.11 t/m 4.15).
	 Voorzie rijbanen met hoge verkeersdruk van zebrapaden (punt 4.16). Er is 

volgens ons sprake van 3x geconcentreerd oversteken: 2x op de kruising Jan 
Steenlaan/ Bypass en 1x voor de entree van De Kwinkelier aan de Sperwerlaan.

	 Wanneer er sprake is van een zebra, is het van belang dat ook het fietspad wordt 
voorzien van een zebra, omdat de blindengeleidehond de oversteek anders niet 
of moeilijk kan vinden.

	 Voetgangerslichten; het toepassen van oproepknoppen (punt 4.17 t/m 4.20). 
	 Banken moeten bereikbaar zijn vanaf het voetpad (punt 5.4). Naast een bank 

moet opstelruimte zijn voor een rolstoel (punt 5.5).
	 Brievenbussen en andere voorzieningen met bedieningspunten (punt 5.8 en 5.9).
	 Voldoende en inrichting van gehandicapten parkeerplaatsen (punt 7.1 t/m 

7.10). Cliëntenbelang Utrecht adviseert om naast het gewenste aantal 
gehandicapten parkeerplaatsen, extra parkeerplaatsen aan te brengen die van 
nature ook geschikt zijn. Denk bijvoorbeeld aan parkeerplaatsen die langs een 
voetpad zijn gesitueerd, indien er geen hoogteverschil aanwezig is, kan een 
‘standaard’  parkeerplaats voldoen. Dit is ook van belang bij de inrichting van 
parkeergarages.

Er is een aantal knelpunten die meegenomen moeten worden bij de verdere uitwerking 
van het centrumgebied van Bilthoven. Deze punten zijn reeds kortgesloten met de 
gemeente Bilthoven en Cliëntenbelang Utrecht. De punten staan aangegeven op de 
afbeelding en betreffen de volgende onderwerpen:

	 Het terras boven aan de trappen van het Emmaplein zijn via hellingen (4% 
en 5%) langs de Spoorlaan en het fietspad bereikbaar voor gebruikers van 
rolstoelen of rollators (punt 3.13, 3.14 en 3.21). Hierbij is het belangrijk dat er 
voldoende beschikbare obstakelvrije ruimte langs de fietsenstallingen parallel 
aan het spoor aanwezig is. De route naar het terras bovenaan de trappen zou 
verkort kunnen worden door het nieuwe bouwblok, aangrenzend aan het terras, 
te voorzien van een inpandige lift, maar dit ligt in de handen van derden. 

	 In de eerste fase is het voetpad naar het parkeerterrein van de NS te smal. 
Lange voetpaden moeten om de 75 meter worden voorzien van draairuimtes 
(vlak van 2.0x2.0 m.). Het voetpad is tijdelijk 1.5 meter breed, in plaats van de 
gewenste 1.80 meter voor voetpaden met intensief gebruik. Op langere termijn, 
wanneer de 3 blokken tussen de bypass en de Rembrandtlaan gerealiseerd 
gaan worden, komt dit knelpunt te vervallen (punt 3.2). Cliëntenbelang Utrecht 
adviseert om de tijdelijke werkbare breedte van het voetpad zo breed mogelijk 
te maken. Pas bijvoorbeeld geen klik toe zodat de trottoirband een onderdeel is 
van het voetpad en breng bestrating zo ver mogelijk aan.

	 De perrons van de bushaltes langs de bypass zijn nog niet ontworpen. We 
kunnen al wel concluderen dat het perron bij de het instap- en uitstappunt 
tenminste 1.80 meter breed moet zijn en dat die maat in de eerste fase niet 
gehaald wordt (punt 8.7). Op langere termijn, wanneer de 3 blokken tussen 
de bypass en de Rembrandtlaan gerealiseerd gaan worden, komt dit knelpunt 
te vervallen. Cliëntenbelang Utrecht adviseert om het betreffende busperron 
voorlopig op een andere locatie aan te brengen daar waar wel beschikbare 
ruimte is.

	 De fietsbrug van de Prins Hendriklaan naar het Emmaplein:
o	 Dit is een gebogen brug, de inrichting ligt in de handen van Movares 

(punt 3.14, 3.26 en 3.27)
o	 Op de brug is er naast het fietspad geen voetpad voorzien (punt 2.1).

Cliëntenbelang Utrecht geeft aan dat een gebogen brug niet alleen 
problematisch is voor rolstoelgebruikers maar ook voor fietsers. Er is een 
alternatieve looproute mogelijk, maar toch pleit CliëntenBelang voor een vlakke 
fietsbrug.

	 Als inrichters van de openbare ruimte hebben we niet veel invloed op de 
inrichting van de private winkelstegen van De Kwinkelier. Plancontrole ligt bij 
de afdeling Bouw- en woningtoezicht van de gemeente De Bilt. Cliëntenbelang 
Utrecht geeft aan dat wat betreft de toegankelijkheid, de gemeente eisen kan 
stellen omdat het ook de bereikbaarheid van gebouwen betreft. Het Bouwbesluit 
stelt dat rolstoelgebruikers in en uit een gebouw moeten kunnen. Voor De 
Kwinkelier is het echter ook eigen belang dat bezoekers met bijvoorbeeld een 
boodschappenwagen terecht kunnen.

	 Er kan op dit moment niet worden ingeschat of het (deels overkapte) voetpad 
aan de voorzijde van De Kwinkelier voldoet aan de toegankelijkheidseisen.

	 Zitgelegenheden zoals voorgesteld in het BKP, de bank Rough and Ready, kan 
niet worden voorzien van een armleuning. Het aanbrengen van een rugleuning is 
wel mogelijk, wat door de gemeente als voldoende wordt geacht. Cliëntenbelang 
Utrecht adviseert om in verband met het vergrijzen van de bevolking, wel banken 
toe te passen met armleuningen. Dit is echter geen eis, de beslissing ligt bij de 
gemeente.

Deze punten verdienen de aandacht bij de verdere uitwerking.
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